Zalecenie dla polskich makiet modutowych, powstate na podstawie normy FREMO HO EUROPA (NEM)

1. Tematem przewodnim wykonywanych w podzialce 1:87 modutdéw jest linia kolejowa z czasow III lub IV epoki
odwzorowujaca 6wczesny klimat kolei polskich.

1.1. Modelowana pora roku jest lato.

1.2. Zaleznie od umiejetnos$ci modelujacego, mile widziane jest jak najwierniejsze oddanie szczegdtow tworzacych 6w klimat,
tzn. stacji kolejowych, szlaku, sygnalizacji, wskaznikow i pozostatej infrastruktury kolejowej jak tez wykonywanych innych
obiektow.

1.3. Mile widziane jest modelowanie rzeczywistych fragmentdw linii kolejowe;.

1.4. Infrastruktura, budynki i inne obiekty musza zachowac¢ skrajnie zgodnie z norma NEM102

2. Konstrukcja modutow zalezna jest wytacznie od modelujacego, jednakze dla ujednolicenia konstrukcji celem niczym nie
zakloconej wspdlnej zabawy nalezy przestrzegaja kilku podanych nizej zasad.

2.1. Profilami przejsciowymi pomigdzy modutami sa standardowe profile FREMO, zaleca si¢
F'96 - tor na ptaskim terenie, z rowami melioracyjnymi po obu stronach toru,

lub w przypadku innego uksztattowania terenu:

E96 - tor na niewielkim nasypie, w przypadku nizin, teren6w podmoktych, z rowami lub bez,
B’02 - tor trawersujacy zbocze gory, w przypadku krajobrazu podgorskiego.

W przypadku linii dwutorowej rekomenduje si¢ profil 2E96.

Profile sa narysowane w dwoch wersjach — niskiej (od przerywanej linii w gore¢) oraz wysokiej — stosowaé mozna zaleznie od
potrzeb i konstrukcji modutu wymuszonej rzezba terenu.
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Profil gorski (wersja z prawidlowymi skosami) B’02
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Profil dla linii dwutorowej 2E99
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2.2. Konstrukcja mechaniczna modutu:

- konstrukcja modutu/segmentu powinna by sztywna, profile ze sklejki min. 10mm, wykonana z materiatdw gwarantujacych
jak najmniejsze odksztatcenia np. zwichrowanie konstrukcji, wyboczenie tawy torowiska

- profile czotowe musza by¢ rownoleglte do pionu, a tor prostopadty do profilu przejsciowego:

90° 90°
~e |

- moduty lukowe zaleca si¢ wykonywac¢ jako wielokrotno$¢ 15 stopni,

- moduty wyposazone powinny by¢ w nogi takiej dtugosci, aby gldwka szyny znajdowata si¢ na wysokosci 1300 mm od
podtogi, z mozliwoscia ptynnej regulacji,

- moduty dtuzsze niz 500 mm musza by¢é wyposazone w 4, pewnie zamocowane i stabilne nogi, aby mogly staé niezaleznie od
sasiednich modutow,

- mozna wykonywa¢ moduty ztozone z segmentdéw, np. stacyjne, przedstawiajace wigksze obiekty przemystowe, a ilo$¢,
wymiary i profile przejsciowe pomigdzy nimi zalezne sg jedynie od modelujacego, jedynie ilos¢ i wykonanie nég powinno by¢
adekwatne do rozmiar6w catosci,

- nalezy stosowa¢ materiaty dobrej jakoSci, aby uniknaé w przysztosci przykrych niespodzianek,

- moduty sa potaczone za pomoca §rub M8 z nakretkami i podktadkami, otwory taczeniowe powinny mie¢ $rednice 11...12
mm,

- nalezy umie$ci¢ dodatkowe zabezpieczenia w miejscach, gdzie tor jest umieszczony blisko krawedzi, a teren uksztattowany
w taki sposdb, ze wykolejenie wagonu moze spowodowacé jego upadek na podloge.

2.3. Powierzchnia na brzegu modutu powinna by¢ zarosnigta trawa (kolor posypki dobra¢ do zielonej nieuschnigtej trawy).
Zewngtrzna rama wraz z profilami koncowymi powinna by¢ pomalowana w nie rzucajacy si¢ w oczy maskujacy kolor, np.
brazowo (np. RAL 8011) lub zielono (np. RAL 7020).

3. Podstawowym elementem elektrycznym laczacym elektrycznie moduly sa 2 (dwa) przewody o przekroju 1,5 mm? i dlugosci
odpowiedniej do swobodnego potaczenia z sasiednim modutem, zakonczone wtykami i gniazdami bananowym fi 4 mm - patrz
rysunek 1.

- polaczenia tordéw z przewodami nalezy wykonywac¢ na skrajach modutu, a w przypadku przerw szynowych, w co najmniej w
2 (dwoch) miejscach kazdej ciaglej szyny;

-przewody zakonczone wtykami bananowymi powinny wystawac co najmniej 15 cm poza krawe¢dz modutu, a przewody
zakonczone gniazdkami nie moga si¢ konczy¢ dalej niz 5 cm (w linii prostej) przed krawedzia modutu.

- nnnnNnOonnonn nan

IS Rysunek 1

Potaczenia elektryczne tor6w na module ztozonym z segmentéw mozna wykonywac dowolnie, jednakze zaleca si¢ do
potaczen migdzy segmentami uzywaé wtyczek i gniazd bananowych oraz przewodéw o odpowiednim przekroju.

3.2. Nie dopuszcza sig stosowania ZADNYCH urzadzen infrastruktury wykorzystujacych gtéwne przewody zasilania
torow, mowa o tych wymagajacych galwanicznego z nimi potaczenia.

3.3. Inne potaczenia elektryczne na module powinny by¢ galwanicznie odizolowane od gtéwnego zasilania.

3.4. Ze wzgleddw bezpieczenstwa:

- maksymalne napigcie state badZ przemienne doprowadzone do modutu nie moze by¢ wieksze od 24V,

- przymocowane do modutu przewody zakonczone wtykami bananowymi nie moga zwisaé nizej niz 50 cm nad podtoga;

- transformatory zasilajace napigciem bezpiecznym boostery i inne urzadzenia w module, musza by¢ potozone na
podtodze lub na niskiej (maks. 20 cm nad podtoga) potce, przewody niskonapigciowe od transformatora do modutu musza
by¢ zakoficzone wtykami UNIEMOZLIWIAJACYMI przypadkowe ich podiaczenie do gniazdka 230V~ (zabronione jest
stosowanie standardowych ,,banankéw”).
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3.5. Modut wyposazony w urzadzenia sterowane elektrycznie: typu rozjazdy, semafory, sygnalizatory itp. powinien mie¢
zabudowany prosty i intuicyjny w obstudze pulpit sterujacy.

4. Zaleca sig stosowa¢ materiat torowy z szynami modelowymi Code83 lub nizsze. Wskazane jest, aby bezproblemowo
mogt jezdzi¢ tabor zar6wno z kotami RP25 jak i wg NEM.

4.1. Na szlaku i torach gtéwnych zaleca si¢ promien tuku co najmniej 2000 mm, a w przypadku linii dwutorowej, 3000
mm.

Minimalny promien tuku na torach z jazda pociagowa powinien by¢ nie mniejszy niz 1000 mm, na bocznych torach
warunkowo dopuszcza si¢ trochg mniejsze promienie o ile wynikaja z przeliczenia z modelowanego oryginatu.

4.2. Nalezy zapewni¢ permanentne zasilanie iglic oraz odpowiednia polaryzacje krzyzownicy w rozjezdzie, aby
wykluczy¢ zwarcia i zaklocenia sygnatu DCC. Propozycja polaczenia elektryczne rozjazdu
wraz z zabezpieczeniem przeciwzwarciowym na wypadek rozprucia (np. zaréwka 12V/10W) na rysunku 2.
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linie zasilania

rysunek 2

4.3. Polaczenia torow:

- do taczenia modutow nie stosuje si¢ zadnych przej$ciowek i zlaczek, tor ma si¢ konczy¢ na krawedzi modutu, szyny
zeszlifowane ok. 0.2 mm od czota oraz skosnie od wewnatrz gtowki (po ztaczeniu modutdow szyny nie moga si¢ stykac ale
tez nie moze by¢ duzej szczeliny migdzy nimi).

- nalezy sztywno zamocowac szyny toru na koncu modutu lub segmentu, np. wykorzystujac podktady wykonane z
miedziowanego laminatu lub lutujac do miedzianych Srubek:

samodzielnie wykonywane podktady powinny mie¢ wymiary: wysokos¢

2mm, szerokos¢ 3mm, dtugo$é 30mm.

- karton, korek czy podobne migkkie materiaty pod torem w miejscu potaczenia modutoéw lub segmentdéw sa
niedopuszczalne.

5. W celu aktywnego uczestnictwa w spotkaniu nalezy przygotowac¢ nalezyta dokumentacje, w tym rysunek modutu w
skali 1:10

5.1.Kazdy modut oznacza si¢ sygnatura w formacie 7nazPLnum, gdzie:

- 1 =pierwsza litera imienia tworcy modutu,

- naz = trzy pierwsze litery nazwiska j.w. (literki bez znakéw diakrytycznych),

- PL - kod Polski,

- num - trzycyfrowy numer porzadkowy modutu,

- jezeli modut ztozony jest z segmentéw, dochodza dodatkowe mate literki od a do z za powyzsza sygnatura,

5.2. Wszystkie moduty stacyjne, przemystowe i z dodatkowymi torami powinny posiada¢ dokumentacj¢ dotyczaca ich
charakteru i przeznaczenia.

Stacyjny Arkusz Danych zawiera:

- schemat stacji wraz z numeracja toréw,

- dane o dlugos$ciach uzytecznych torow,

- opis punktéw tadunkowych, specyfikacja towarow przyjmowanych i wysylanych,

- dane o tygodniowym zapotrzebowaniu na wagony towarowe,

- inne informacje niezbedne dla sporzadzajacego rozktad jazdy.
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