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1 Provoz všeobecně

Moduly mohou být principielně provozovány zcela libovolně:

· doma samostatně (také v malém bytě) s např. jedním malýk (koncovým) nádražím a jednou skrytou stanicí,

· s malým počtem “spoluhráčů” např. na půdě, v klubovně nebo v podobných prostorách,

· při veřejných modelářských výstavách jako předváděcí kolejiště s hustým provozem,

· na modulových setkáních s provozem podle grafikonu, ohlašováním vlaků, oběhem nákladních vozů a posunem podle skutečnosti.

Nejzajímavější a nejnáročnější je jistě poslední bod, u nějž jsou hranice přirozeně volné.

Pod pojmem “provoz” rozumíme pokud možno co nejvěrnější ztvárnění provozu na dané síti. K tomu jsou nutné informace o hospodářské struktuře vybrané (nebo vymyšlené) předlohy, použití provozních předpisů předlohy (v mezích možností), jízdy podle jízdního řádu, použití společného (modelového) času, řízení toku zboží prostřednictvím vhodných nástrojů a několik dalších bodů.

Také na setkáních FREMO existuje občas “volné ježdění”, tedy ježdění bez jízdního řádu.

1.1 Stavba aranžmá

Na základě přihlášených modulů, dodaných výkresů (1:10 nebo DXF) a ostatních informací (přihláška modulu) sestavuje organizátor setkání aranžmá (layout) a v dané místnosti vystaví jeho výkres. Přicházející účastníci jsou tak informováni a stavějí svoje moduly na místo a zhruba vyrovnávají výšku. V této fázi by neměly být jednotlivé moduly spojovány do větších celků. Koordinátor stanoví místo, nejčastěji některou skrytou stanici, jako výchozí bod sestavy, který by se dále už neměl měnit. Nyní se jednotlivé moduly začínají sestavovat do skupin podle layoutu Traťové moduly, zejména oblouky, nebývají občas dopředu plánovány vůbec, ale využívají se k vyrovnání chyb ve výkresech jako rezerva. Jakmile se stavitelé vyrovnají s kritickými místy (sloupy, dveře a okna), zůstává většinou volné místo, kde mohou být tyto moduly použity.

1.1.1 Přechod mezi různými dráhami

Pokud jsou do modulového aranžmá integrovány moduly, zobrazující různé dráhy (drážní společnosti), je nutné podle možnosti dbát na to, aby byl možný předávací provoz. U soukromých drah se předávání uskutečňuje často ve společném nádraží se státní dráhou. Rovněž jsou možné průběžné osobní vlaky. Nákladní vlaky by měly být v této stanici přepřaženy. Pokud se setkávají různé státní dráhy, určí se jedna hraniční stanice, v níž se (minimálně pravidelně) provádí výměna lokomotiv.

1.2 Ohlašování vlaků

Vlakový provoz se provádí zjednodušeným ohlašováním vlaků, čímž se nemůže stát, aby někoho překvapil vlak, neočekávaně stojící před vjezdovým návěstidlem. Nabídka vlaku:


Zde stanice xx, přijmete vlak 1234?

Přijetí vlaku:


Vlak 1234 ano.

nebo odmítnutí:


Ne, čekejte.

Všechny ostatní postupy, jako např. zpětná hlášení apod. zde nejsou nutné. Chceme se bavit a ne se pohřbít v předpisech.

Pro tyto účely je nejvhodnější použít telefonní ústřednu.

1.3 Jednání při setkáních/vlastní provoz

Všechny dopravny mají být obsazeny, v případě potřeby kromě výpravčích i strojvedoucím a/nebo posunovačem.

Nefunkční moduly a vozidla jsou vyloučeny.

Na moduly se nic neodkládá. Pro ruční regulátory, vozové karty, jízdní řády apod. mají být k dispozici příslušná odkládací místa pod modulem. Kromě ochrany před opotřebením nebo poškozením to slouží i tomu, aby se nesnižoval dobrý optický dojem z modulu.

Posun se provádí i ve skrytých stanicích prostřednictvím posunovací lokomotivy. Prsty se podle možností pokud možno nepoužívají, aby se mimo jiné nepoškodila povrchová úprava modelů – kromě toho i “správný” posun ve skryté stanici je zábava!

2 Jízdní řád

2.1 Jízdní řád

Jízdní řád se orientuje podle dané sestavy použitých modulů.

Osvědčilo se sestavit minimálně grafické provedení jízdního řádu a vývěsné jízdní řády pro jednotlivé dopravny.
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Příklad vývěsného jízdního řádu v dopravně

Grafický jízdní řád je možné zhotovit nejrychleji a nabízí přehled o celkovém průběhu provozu. Ve vývěsném jízdním řádu jsou přesně udány časy příjezdů a odjezdů včetně použitých kolejí a případných dalších poznámek.

Jako další podklady k jízdnímu řádu mohou být dále připraveny oběhy hnacích vozidel a osobních vozů, jakož i sestavy nákladních vlaků. Sešitové jízdní řády jsou pro náš současný provoz zbytečné. Pokud bude dokončeno zavedení digitálního systému a bude k dispozici i dostatek personálu, může mít zavedení sešitových jízdních řádů smysl.
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Příklad oběhů hnacích vozidel
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Příklad řazení osobního vlaku
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Příklad předpisu řazení nákladního vlaku
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Příklad sešitového jízdního řádu

Nákladní provoz je orientován převážně podle druhů zboží, které se v dopravnách převážně nakládá a vykládá a tomu odpovídajících typů nákladních vozů; k tomu by měl být k dispozici jejich přehled u modulů dopraven.

2.2 Modelový čas

Čas, podle nějž se uskutečňuje náš jízdní řád, není normální čas. To má různé důvody. Hlavním je skutečnost, že provést celý jízdní řád (= 1 “modelový” den) v reálném čase by trvalo příliš dlouho a přestalo by to být zábavou. Trvání v délce dvou až tří hodin je možné bez znatelných úbytků koncentrace. Tím, že se během tohoto času uskuteční určitý výsek z jízdního řádu, je tento čas označen jako “modelový den”. Pokud tedy jízdní řád trvá od 6 do 24 hodin, dává to zrychlení času zhruba 1:6.

Toto časové zrychlení může být znázorněno hodinami modelového času. 

Pokud nejsou hodiny modelového času k dispozici, osvědčilo se zrychlení v poměru 1:12, protože pak je možné požít minutovou ručičku normálních hodin jako hodinovou v modelovém čase. Jeden modelový den pak trvá méně než dvě hodiny.

Při sestavování jízdního řádu je nutné zohlednit zrychlení modelového času, stejně jako skutečné jízdní doby vlaků při předpokládaných rychlostech. Časy pro posun neí vhodné plánovat příliš natěsno.

Bližší údaje k modelovému času se nacházejí v dílu 7 – Elektrotechnika.

2.3 Vozové karty a nákladové listy

Před zařazením nákladního vozu do vlaku dostane vůz svůj “náklad” (pokud nejede “prázdný”). Náklad může být buď skutečný, např. u klanicových vozů, nebo imaginární, např. u zavřených vozů. K přesnějšímu popisu nákladu slouží nákladový list, který dostává každý vůz, zařazený do vlaku.

Nákladový list odpovídá skutečným nákladovým listům, používaným ve skutečnosti. Mají rozměr 66 × 42 mm a obsahují údaje o druhu a hmotnosti nákladu, odesílateli, stanici určení a příjemci. Tím je popsáno vše, co je nutné pro jízdu daného vozu. Každá nácestná stanice zjistí, zda je vůz určen pro ni a musí být z vlaku vyřazen. Obzvlášť pokud se něco nepovede – nákladový list zůstává jednoznačný a vůz přijede po své nedobrovolné zajížďce do svého cíle.

Tímto systémem dostane provoz nákladních vozů svůj smysl. Jinak budou nákladní vozy jezdit nesmyslně tam a zpátky. Kromě toho je zajištěno, že v každé stanici se objeví pro ni nutné a smysluplné nákladní vozy a zboží a to v množství, které – vždy na základě požadavků od zákazníků – nepovede buď k dlouhé chvíli nebo naopak ke stresu a přeplněným kolejím.
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Příklad prázdného nákladového listu
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Příklad vyplněného nákladového listu

Ve skutečnosti se nákladové listy ukládají do speciálních držáků přímo na vozech. Protože to v modelu není možné, existuje pro každý nákladní vůz vozová karta. Ta obsahuje všechny údaje, nutné pro provoz. Vozové karty mají formát 70 × 46 mm. Vozová karta obsahuje jen nejnutnější údaje, aby nebla větší než vlastní vůz. Na přední straně karty jsou všeobecné údaje, jako číslo vozu, majitel, skica (ta ještě chybí na starších vozových kartách) a zvláštnosti modelu. Zvláštnosti je nutné bezpodmínečně uvádět, aby bylo možné jednotlivé vozy jednoznačně identifikovat, i když se v jednom vlaku sejde více vozů jednoho typu. Na zadní straně jsou údaje nutné pro nakládání a provoz: hmotnost nákladu, rozměry, maximální rychlost. Tyto údaje jsou přelepeny průhledným obalem, do nějž se vkládají nákladové listy.
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Příklad prázdné vozové karty
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Příklad vyplněné vozové karty

Nákaldové listy vyplňuje zpravidla “osádka” dopravny. Náklady, které budou doručeny, se vyplňují předem ve skryté stanici, aby mohly být naloženy do správných vozů. Pro náklad “k odeslání” je případně vypraven prázdný vůz, náklad naložen (včetně nákladového listu) a následujícím nákladním vlakem odeslán do stanice určení.

Start a cíl jsou zpravidla skryté stanice. Výjimky jsou pouze u zcela konkrétních dopravních poměrech uvnitř layoutu, například dříví z pily do továrny na nábytek. Všechny ostatní náklady jedou do skryté stanice a z ní do smyšleného cíle v Evropě. K zabezpečení tohoto vymyšleného cíle dostávají skryté stanice rozlišovací barvy. To umožňuje mimo jiné provoz s jedinými nákladovými listy na různých layoutech (s různými skrytými stanicemi.

Barvy jsou:

barva
směr
Německo
drážní správy
typické produkty (expedice)
typické produkty (příjem)

červená
východ
Berlín
BDŽ, ČSD, CFR, DR, JŽ, MÁV, PKP, TCDD



žlutá
jih
Bayern, Baden-Württemberg
FS, ÖBB, SBB



zelená
západ
Rheinland-Pfalz, Saarland
BR, CFL, CP, NS, RENFE, SNCB, SNCF



modrá
sever (pobřeží, přístavy)
Schleswig-Holstein, Bremen, Niedersachsen, Hamburg
DSB, NSB, SJ, VR



černá
Porúří
Nordrhein-Westfalen
DB



hnědá
Rýn - Mohan, průmysl
Hessen
DB



Požadavky na prázné vozy mohou být svázány i s příslušnými nákladovými listy pro expedici, přičemž se zhotoví oboustranný nákladový list. Na přední straně (prázdný vůz ze skryté stanice do nádraží) se uvede upozornění “Pro cestu zpět obraťte”. Zadní strana má normální obsah (náklad z nádraží do skryté stanice).

Zvláštní identifikační karty pro hnací vozidla a osobní vozy se nepoužívají. V případě potřeby mohou být zhotoveny oběhy a plány řazení. Tím je popsáno vše potřebné.
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Tabelle1

		

				Wagennummer:		Bahnverwaltung:						Ladelänge:				m

												Ladefläche:				m²

				Gattungsbezeichnung:								Laderaum:				m³

												Ladegewicht:				t

				Modellmerkmal:								vmax:				km/h

												Eigentümer:
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Tabelle1

		

				číslo vozu		správa:						ložná délka				m

				012 006		DB						ložná plocha				m²

				typové označení:								ložný objem				m³

				BTs 50								ložná hmotnost		20.0		t

				poznámky k modelu:								vmax:		100		km/h

				nejsou								vlastník:

												Ulf Mahrt
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Tabelle1

		cílová stanice

		místo nakládky

		náklad

		hmotnost

		typ vozu

		výchozí stanice

		poznámky
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Tabelle1

		Předpisy tvorby nákladních vlaků

		Předpisy pro sestavení

		a použití jednotlivých vlaků

				Sm 15109		Röderburg - Kassel-Wilhelmshöhe-West

		1.		osobní vůz

		2.		Elgershausen

		3.		Kassel-Wilhelmshöhe-West

				Sm 15110		Kassel-Wilhelmshöhe-West - Röderburg

		1.		osobní vůz

		2.		Röderburg

				Ng 17345		Röderburg - Mühlhausen

		Mühlhausen

				Ng 17346		Mühlhausen - Röderburg

		Röderburg

				Ng 17347		Röderburg - Mühlhausen

		1.		Mühlhausen

		2.		Aachen-Nord
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Tabelle1

		Deutsche Bundesbahn

		Stanice Röderburg

		Staniční jízdní řád

		Platný od 02.04.1998 do

		1		2		3		4		5		6		7		8

		příjezd		odjezd		vlak		kolej		vlak jede				křižování (X) s,		poznámky

				(prů-				č.		z		do		převzetí (o) kým,

				jezd)										převzatý (ü) vlak

				5:00		Ng8301				Rö		Wu

		6:24				Pto3632				Wn		Rö

				7:00		P3281				Rö		Wu

		9:46				P3282				Wu		Rö

				10:20		P3283				Rö		Wu

		12:40				P3284				Wu		Rö

		13:38				Ng8302				Wu		Rö

				14:00		P3285				Rö		Wu

				15:00		Ng8303				Wu		Rö

				17:15		Pto3635				Rö		Sp

		20:15				Pto3636				Sp		Rö

		21:30				P3286				Wu		Rö

				22:22		Pto3637				Rö		Wn

		23:38				Ng8304				Wu		Rö






_1091709751.xls
Tabelle1

		BD		Hannover																								dopravní den				Oběh č.				1				2				3				4

		MA		Braunschweig																								denně				Hnací vozidla				počet		řada		počet		řada		počet		řada		počet		řada		počet		řada

		domovská stanice								domovské depo																						Potřeba dle oběhu				2		86		1		V100		1		VT95		3		Köf

		Röderburg																platí od				4/2/98										proběh km/den				10.8				18.6				16.8

		depo osádky

		oběh č./km		řada		den		0		1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23 24

		1		86		1				Rö										8122				Kw				8123				Rö						8124				Kw				8125						Rö

		12.4

						2				Rö												8340						Kö		8341						Rö				9102						Kö				9103				Rö

		9.2

		2		V100		1				Kw								3281		Rö				3280				Kw						3283						Rö				3282		Kw		3285 R		ö 3284		Kw

		18.6

		3		VT95		1				Kö								3453				Rö				3452				Kö		3455		Mü		3292		Kw				3291		Mü		3454		Kö		3457		Rö     3		456 Kö

		16.8

		4		Köf		1				Mü																				posun Mühlhausen

						2				Kw						posun Kassel=Wilhelmshöhe West												15039		El		15038						posun Kassel=Wilhelmshöhe West

						3				Kö												posun Köhlerdorf												15308		Gü		15309				posun Köhlerdorf



Oběh hnacích vozidel
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Deutsche Bundesbahn, malodráha Kassel – Naumburg



Nákresný jízdní řád 5 – 24 hod.



platí od 28.04.2000 do












